


Knotenpunkte einer Tangente Nord
(mogliche Verbindungen)
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(Alternative) Anbindung an mogliche RSV )
Richtung Lampertheim/Worms sowie an
Tangente West Richtung Innenstadt Giber
Boehringer-/ZeIIstoffstr. bis Altrhein )
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mit wesentlich weniger Erschlieungspotenzial der Bezirke im Norden.
Zudem StralRenquerschnitt groRtenteils sehr schmal; MIV durchgangig
nur zweispurig. Anschluss an RSV Weinheim Uber Kafertal-Mitte unter
Einhaltung der Mindeststandards nicht moglich. [Siehe auch Anlage}

Speckweg- Wormser Str. bietet theoretisch alternative Route. Allerdings

rAnbindung an mogliche RSV Richtung
Lampertheim/Worms sowie an Tangente
kWest Richtung Innenstadt Gber Schienenstr.

(Kreuzung Waldstr./Waldpforte: Ein- und An- )
bindung Gartenstadt u. Kafertaler Wald

sowie Luzenberg und S-Bhf Waldhof (Unter-
\fuhrung). Aber stark verbesserungswiirdig! _J

(Kreuzung Hessische Str. u. Carl-Benz-Bad: A
Anschluss Karl-Stern nordlich und stdlich
Herzogen-Ried Giber Boveri-Briicke. Zu

\beachten: StraRenbahn kreuzt. y

rKreuzung Auf dem Sand. Anschluss Kafertal |
bis Rollbihlstr.

7

 Anschluss an RSV MA-Weinheim tiber
Rampe zur Birkenauer Str. Einbindung von
LKéfertaI-Sijd und Spinelli, Feudenheim-Nord.
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Wohnortnahes ErschlieBungspotenzial der Rad-Tangente
(auch bzgl. Umstieg vom Auto)

Blumenau (Schénau-Sud)
Wohnbevolk.: 3.708
PKW (privat): 1.960
PKW/1.000 HH: 1.156

Gartenstadt

] | Wohnbevélk.: 10.367
¢ || PKW (privat): 5.597

| (PKW/1.000 HH: 1.156

(esamtes Einzugsgebiet
in Nahe der WaldstraBe
(ohne Vogelstang- und neue
Franklin-Bewohner*innen.)

Wohnbevolk.: 47.627
Privathaushalte: 22.834
PKW (privat): 21.079

Wohnbevolk.: 3.401
-| PKW (privat): 1.819
APKW/1.000 HH: 1.144

Waldhof-West
Wohnbevolk.: 3.434
PKW (privat): 998
PKW/1.000 HH: 563

v

A Waldhof-Ost
‘| Wohnbevolk.: 8.314
Il | PKW (privat): 3.376
W\ \PKW/1.000 HH: 855

Franklin
Wohnbevolk.: 3.499 (+)
& PKW (privat): 1.016 (+)
'\PKW/1.000 HH: 751
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13% aller Mannheimer HH
aber

Q% aller PKW in MA /

" Luzenberg
Wohnbevdlk.: 3.247 F

peckweg-Gebiet

Wohnbevolk.: 2.795
PKW (privat): 1.389 4
APKW/1.000 HH: 1.097 F{ -+

- N [Kéfertal-Mitte

Wohnbevolk.: 8.862
PKW (privat): 3.892
PKW/1.000 HH: 841

PKW (privat): 1.032
PKW/1.000 HH: 657

Wallstadt,

Streckenlange Birkenauer-StralSe bis Walter-Pahl-Briicke ca. 4 km
KfZ/24 Std.: ca. 31.000-40.000, vierspurig + ErschlieBungsstrafien
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Rad-Tangente Nord
Abschnitt 1 RSV Birkenauer Str. <—> Auf dem Sand

Ausbau zu RSV-Standard (4,0 m) als Zweirichtungsradverkehr
auf nordlicher Seite der WaldstralRe
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Rad-Tangente Nord
Abschnitt 1 Birkenauer Str. <—> Auf dem Sand

Alternative: Erganzungsroute
auf sudlicher Seite der Waldstral3e
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Anschluss an RSV MA-Weinheim Uber
Rampe (nordlich des abzweigenden
Feldwegs) hoch auf WaldstraRe
(bisher Gber Treppe).
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Rad-Tangente Nord
Abschnitt 2 Auf dem Sand <—> Hessische Stralde

Beidseitig parallel zur Waldstralde verlaufen , ErschlieBungsstralen®,
die zu Fahrradstrallen umgewandelt werden konnen
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Rad-Tangente Nord
Abschnitt 3 Hessische Stralle <—> Waldpforte

Auch hier ErschlieBungsstraRen in
FahrradstraBen umwandeln

An Kreuzungsbereichen und vor
Einfahrten in ErschlieRungsstralRen

sind Aufweitungen fir Radweg
erforderlich
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Rad-Tangente Nord
Abschnitt 4 Waldpforte <—> Walter-Pahl-Brucke

Protected Bikelane

Erfordert neue Aufteilung des
StraBenquerschnitts

Radweg entweder:

= im Zwei-Richtungsverkehr
nordliche Seite Waldstralle mit
leicht reduzierten Standard

= oder Ein-Richtungsverkehr mit
zusatzlicher Spur sidliche Seite
der WaldstralRe
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Mittelstreifen konnte ggf. nach rechts verlegt
und als Schutzstreifen verwendet werden



Zusammenfassung

Die Rad-Tangente Nord
= hat hohes Potenzial zur ErschlieRung von zusatzlichem Radverkehr
= auch als konkurrierendes Angebot zum MIV

= verbindet die Radschnellverbindung MA-Weinheim als Teil einer
kiinftigen ,,Ost-Tangente” mit den nordlichen Stadtteilen

= kann groRtenteils auf bestehenden Radwegen aufbauen, muss jedoch
an hohere Qualitatsstandards (v.a. Breite) angepasst werden

= kannin einigen Teilen auf parallel zur WaldstralBe verlaufende
ErschlieBungsstralen zurtckgreifen, die dann in FahrradstraRen
umzuwandeln sind

= jst entweder im Zwei-Richtungsverkehr auf nérdlicher Seite der
WaldstralRe oder erganzend im Ein-Richtungsverkehr bei Einbezug der
sudlichen StralSenseite planbar

= hatte bei entsprechender Gestaltung und Sichtbarkeit (u.a. Breite,
Markierung, Beschilderung, Bevorrechtigung an Kreuzungen) starke
Signal- und Angebotswirkung
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